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Posledni zdvod na brnénském vystavisti ukondil letosni
biketrialovou sezonu. Jezdci absolvovali 9 soutézi
domaciho mistrovstvi a preboru, dva zdvody Evropského
poharu, jeden zavod mistrovstvi Evropy a dva zivody
mistrovstvi svéta. Pro Ceskou reprezentaci byl letosni
rok Uspésny — i kdyZ jsme neziskali v Zzadné z jezdeckych
kategorii titul mistra svéta, tak tfi stfibrné medaile
nasich zavodniklG stacily na tésné vitézstvi v soutézi
narodl. Pojdme se nyni podivat, jak Uspésnd byla
domaci sezona.

Celkovy pocet jezdcl, ktefi se zapojili do domdcich
soutézi, byl 122 — jen diky ndastupu ,,znojemské skolicky”
(pét déti, pro které to byl po pouhych par tydnech

tréninku jejich prvni zavod v Zivoté) na vystavisti tak

letos poprvé od roku 2009 bylo v sezoné vice jezdcl nez
vloni. V nejmladSich vékovych kategoriich je vyvoj
pomérné optimisticky a pocet déti, které biketrial okusi,
rok od roku zvolna narlstd — je to vysledek prace
mistnich klub(, které se cilené vénuji praci s mladezi a
ziskdvani novych zajemcd. DUlezZité je ale jejich zajem
udrZet. Letosni pfirGstek ve véku 10-12 let muze
znamenat, Ze se to dafi, ale zaroven graf ukazuje, Ze
kritickym vékem je stale hranice 13-15 let. Dospivani,
ukoncéeni zakladni skoly, zmény zajm0 — to vSechno jsou
urcité faktory, které maji na svédomi Ubytek jezdcu
vtomto véku. Svdj vliv ale mGZe mit i to, Ze jezdci
dosahnou hranice svych schopnosti a modré, pfipadné

UVODNiK

Tituly a medaile jsou pro
letosek rozdany a pfinasime
vam nejen celkové vysledky
sezony, ale i par statistickych
¢isel. Ze u nas biketrial patfi
mezi ,malé” sporty, to bohuzel
vime a Cisla to jen potvrzuji.
Pohlednice ze Slovenska, kterou
jsme pfripravili spolu s Rado
Hlavatym  z Cyklotrial  klubu
Rudina ale ukazuje, Ze si vlastné
nemame nac stéZovat. Dobrou
zpravou je to, Ze po letnich
prazdnindch se objevily v fadé
klubl mezi jezdci nové tvare a
dokonce jsou i mista, kde
uvazuji o zalozeni klubi novych.

Dobrou zpravu mame také pro
ty, kdo nechtéji nechat kolo
celou zimu v gardzi: i letos bude
mozZnost pfrijit si zajezdit do
olomoucké tréninkové haly.
Kromé indoor zdvodu pro
mladez chystdme i néjaké dny
otevienych dvefi — vikendové
pojezdéni  bez stresu a
trestnych bodd, tak sledujte
nase webové stranky na adrese
www.biketrial-olomouc.cz.
Prehled dalSich mist, kde se da
vzimé jezdit, chystame do
dalsiho ¢isla.

Prejeme klidné svatky vanocni
(tipy pro jeziska najdete na
strané tfi).

-RJ-
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Vysledky MCR / PCR (2)

Za hlinikem do Humpolce (2)

Pohled k sousedtim: cyklotrial
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P — % x 2010 pfijelo na kazdy zavod v priméru 88 jezdcU, o rok pozdéji to bylo 85,
Celkovy potet jezdcii MCR / PCR / PCMF vroce 2012 76 jezdcl a letos primérné 72 jezdcl. Vétsi ucast miva
250 pravidelné Uvodni zavod sezony a zavérecné findle na Sport Lifu, ostatni
poradatelé se tak museli na svych podnicich letos ,spokojit” s necelymi

200 sedmdesati jezdci.
150 Urcité jsou to Cisla k zamysleni a je pfedevsim v rukou pofadatelt je zménit.
Na nich totiz zaleZi, jak lakavé zavody v pfisti sezoné pfipravi. Uroveri jezdc
100 v kategoriich je hodné rozdilnd, ale pokud polovina startovniho pole skonci
se samymi pétkami, je to urcité $patné a po dvou, trech takovych zdvodech
50 je vickrat na startu neuvidime. Cim dal vice se proto ukazuje vyznam bodu
5.1. sportovnich fadd, Ze ,stavitel trati dbd, aby se celd soutéZ skladala
z jedné tretiny Usek( vysoké ndro¢nosti, jedné tfetiny stfedni narocnosti a

2003 | 2004 2005 | 2006 | 2007 2008 2009 | 2010 2011 | 2012 | 2013 NN , A .
—m-celkem| 98 202 233 224 | 194 173 166 160 150 119 | 122 jedné tFetiny zakladni narocnosti*.

cervené traté jsou pro né jiz prili§ obtizné, takze zdvody jim prestanou

G ey S ) N B Pocet jezdcl podle véku
pfinaset radost. Opomenout nelze ani financni hledisko, secteme-li cenu ) P

licence, startovné a dopravu, vychazi jezdce jeden zavod v priméru na tisic 120
korun. 100
Vsechna tato data jsou cerpdna z vysledkovych listin a tak samoziejmé 80
zahrnuji jen jezdce, ktefi se Ucastni domaci soutéZze — nejsou k dispozici 60

jakékoliv udaje o tom, kolik jezdcU jezdi biketrial neorganizované. Navic
vysledkové listiny zahrnuji i jezdce, ktefi sice maji na dany kalendarni rok 20

licenci, ale z néjakych (vétSinou zdravotnich) dlvodd neabsolvuji jediny M-‘r"/
20 =
3=

zavod, a také jezdce, ktefi pfijdou zkusit jen jeden zdvod na jednorazovou
licenci. V roce 2011 bylo 9 jezdcd, ktefi neodjeli Zadny zavod, déle 23 jezdct 0
absolvovalo jen jeden zdvod a pouze 24 jezdcl odjelo vSechny zavody 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
sezony. Vroce 2012 dva jezdci nula zavodd, 23 jezdcd jeden zavod, 28 —4-mlidez69 13 27 30 25 18 18 20 22 21 | 27 34
jezdcl kompletni serial. Letos 4 jezdci Zadny zavod, 22 jezdcl jeden zavod a ~W-mlade210-12| 15 | 37 | 36 | 35 | 26 | 31 | 21 | 28 | 23 U |16
31 iezd o i ied hal Velky dil ied . vch Glast ,kﬂ mladez 13-15 22 48 63 60 49 27 27 20 22 16 13
jez c’u vam Jae rjou’n’evvynec a’o. elky podi Jei norajzovyc’ ucastnika T 2 o1 T0a Ttoa T a5 a7 93 o1 59 55 53
znameng, Zze prdmérna ucast na zavodech postupné klesd — zatimco v roce

UYSLEDKY MCR / PCR / PCMF 2013

Mistrovstvi CR - Elite: 1. D. Herka, Hodonin 2. M. Kakag, Blansko 3. V. Kol&f,
Blansko | Junior: 1. M. Popelka, Olomouc 2. O. Senk, Blansko 3. E. Jandasek,
Kyjov | Pfebor €R — Senior: 1. R. Lochmann, Bfezova 2. T. Zedek, Litoméfice 3.

J. Rossler, N. Veseli | Minime: 1. M. Hlavka, Znojmo 2. F. Klouc¢ek, Hamry n/S 3.
M. Stépanek, Hamry n/S | Benjamin: 1. M. Pochtiol, N. Veseli 2. A. Kosik, Kyjov 3.
P. Mokry, Hamry n/S | Poussin: 1. R. Malek, Hamry n/S 2. D. Sabaéek, Hodonin 3.
S. Siller, Hamry n/S | Femine: 1. A. Pecinkova, Hamry n/S 2. V. Zapletalova,
Olomouc 3. K. Stanikova, Hamry n/S | Pfebor €MF - Hobby: 1. P. Liska, Brno 2.
M. Gryc, Blansko 3. M.KFivova, Hamry n/S | Beginner B: 1. A. Pochtiol, N. Veseli
2.J. Audy, Blansko 3. T. Koticka, Kyjov | Beginner C: 1. K. Snabl, Olomouc 2.

J. Smitak, Olomouc 3. I. Antlova, Kyjov | Beginner D: 1. V. Hiibek, Praha 2.

E. Hfibkova, Praha 3. D. Pechackova, Praha

A HLINIKEM DO HUMPOLCE

Zakladem kazdého kola, nejen trialového, je ram.
Ten je v soucasnosti nejcastéji vyroben z ,hliniku”
— proc je slovo v uvozovkach se doctete nize. Jesté
pomérné nedavno ale byla hlavnim pouZivanym
materidlem ocel a budoucnost bude s nejvétsi
pravdépodobnosti patfit kompozitnim
materialim. Tento ¢lanek ma za cil seznameni se
zékladnimi terminy, s nimiz se mUZete setkat tfeba
pfi  studovani parametrd vaseho nového
biketrialového kola.

Ocel je slitina Zeleza, uhliku (max. 2%) a dalsich
prvki (max. 2%). Nelze zaménovat pojem ,ocel” a
Jzelezo”. Cisté Zelezo je prakticky nepouzitelné.
PFitomnost atomU uhliku v krystalické mfizce oceli
ma na technické vlastnosti témér zazracny vliv.
Dalsi prvky ve slitiné pak dokdzi sniZit korozi,
zlepsit pruznost a tak dale. Pevnost oceli mGze byt
velmi rozdilnd, od 210 MPa u obyéejnych htebikl
az po 1200 MPa u pevnostnich Sroubl. Zalezi
pravé na ptimésich ve slitiné a také na technologii
zpracovani — jinou vyslednou pevnost bude mit
ocel tvarovand za tepla, jinou za studena. Pro

cyklistické ramy se casto pouzivd ocel s pFimési
chromu a molybdenu (CrMo). Nevyhodou oceli je
hmotnost, kterd je 7850 kg/m”.

Hlinik se pouZivda vyhradné vpodobé slitin,
protoZe Cisty hlinik je, stejné jako Cisté Zelezo, se
svou pevnosti 70 MPa k nicemu. Slitiny hliniku
predevsim s médi, horéikem, zinkem, manganem
a kfemikem naopak dosahuji vynikajicich
vlastnosti.  V cyklistice se pouzivaji slitiny
s pevnosti 200 aZz 400 MPa. Kromé toho, Ze témér
nekoroduje, vazi ,hlinik” pouze 2700 kg/m3, tedy
tfetinu toho, co ocel. Hlinikovy rdm sice nevazi
tfetinu, protoZe prece jenom je nutné kvdli
pevnosti pouzit trubky vétsiho priméru, ale
presto je Uspora hmotnosti zna¢na. Nejéastéji
pouZzivané slitiny pro vyrobu rdm( jsou Al 6061 T4
(técko oznacuje zpUsob chladnuti materidlu pfi
zpracovani, pevnost 205 MPa), Al 6061 T6
(pevnost 290 MPa), Al 7020 T6 (pevnost 350 MPa)
a Al 7005 T6 (pevnost 390 MPa).

Kompozitni materidly v soucasnosti predstavuje
predevsim karbon. Slovo kompozitni znamena
,viceslozkovy”, u karbonu jsou témito slozkami
uhlikova (karbonovd) vyztuzna vldkna a lepidlo

(pryskyfice), které je drzi pohromadé — kdo nékdy
lepil laminatovy kajak, tak tuto technologii dobre
zna. Vysledna pevnost kompozitu zalezi nejen na
typu vlaken (kromé karbonu existuji i kevlarova a
dalsi), ale také na zpuUsobu jejich pleteni. Vyroba
je tedy velmi pracnd a tomu odpovida cena, Ize
ale dosahnout aZ Sestinasobné pevnosti oceli pfi
pétinové hmotnosti.

Dalsi materidl, s nimZ se v trialu setkate, je titan,
samoziejmé opét ve formé slitin. Tento kov ma
vynikajici vlastnosti, takZe je vyuZivan treba i
v kosmonautice. Na vyrobu ramud se dnes jiz
prakticky nepouzivd (olomouckd firma Morati,
ktera se na né specializovala, davno zanikla),
protoze i jejich cena byla kosmicka. Zato titanové
Srouby, draty vypletu kol a dalsi komponenty jsou
celkem béiné — vy3si cena je vyvdzena nizkou
hmotnosti, pfi pevnostech 600 az 1000 MPa je
jeho hustota jen 4500 kg/m’.

Kromé pevnosti materidlu a hmotnosti je dllezZita
také jeho pruznost, na které zavisi, jak bude rdm
schopen tlumit ndrazy, jinymi slovy, jak moc bude
praskat.



POHLED K SOUSEDUM: CYKLOTRIAL NA SLOVENSKU

Serial mistrovstvi a preboru Ceské republiky je
otevieny i zahranitnim jezdcm a slovensti
zavodnici jsou pravidelnymi hosty na nasich
soutéZich. Obé republiky vzajemné uznavaji narodni
licence souseda a davaji tak jezdcim moZnost vyuzit
zdvodU vdosahu — vidyt zMoravy, kde je nyni
soustiedéna vétSina clenské zadkladny, je to do
Zarie¢i nebo do Rudiny blize neZ do Bfezové u
Sokolova. A plati to i naopak. Jezdci ze Slovenska
tuto moznost radi vyuzivaji a i kdyZ nejsou zahrnuti
do celkovych vysledkd seridlu, casto si odvazi
pohary alespon z jednotlivych zavodu.

Slovensko ma poloviéni pocet obyvatel nei Ceska
republika a tomuto poméru odpovida i pocet klukd
a holek, ktefi se vénuji cyklotrialu (ve slovenstiné je
stale pouZivan tento nazev) — na zavodech se jich
sejde 40 az 50. Pfi tomto poctu jezdcl nasi sousedé
davno pochopili, Ze nema smysl se jesté délit na
vyznavace BIU nebo UCI a Slovenska cyklotrialova
unia podporuje obé varianty. V narodnich
pravidlech je uvedeno, Ze zavody mohou byt
bodovany ,ako BIU“ (povolen dotek peddlem a
lizinou) nebo ,ako UCI“ (jezdci se smi dotykat
prekdzek pouze pneumatikami) podle rozhodnuti
poradatele. V poslednich ¢tyfech letech se jiz jezdi
témér vyhradné podle pravidel UCI.

Vlastnich zdvod( maji na Slovensku méné nez u nas
a jejich organizace je odliSnd — systém soutéZi
vychdzi opét zUCI. Zatimco ceské mistrovstvi
republiky je celoro¢ni sedmi az dvanactidilny (jak
ktery rok) serial, na Slovensku se jede pouze jeden
zavod mistrovstvi republiky UCI a jeden zavod
mistrovstvi republiky BIU. Ostatni zdvody tvori
serial Slovenského poharu. Vyhodu tohoto systému
muUZeme ukazat tfeba na Samuelovi Hlavatém:

Spickovy cCtrnactilety jezdec si odjede zavody
mistrovstvi republiky BIU i UCI v kategorii minime,
kam vékové patfi (mimochodem, obé letos vyhral) a
zbytek sezony si jezdi ve Slovenském poharu
cervené juniorské traté a ziskdva tak cenné
zkusenosti pro zahrani¢ni zavody, které samoziejmé
jede opét v kategorii minime.

Letos kalendar slovenskych zévod( obsahoval
pouhych pét polozek: 27.4. Slovensky pohar
Kysucké Nové Mesto, 25.5. Mistrovstvi Slovenska
BIU Zérie¢i (jelo se spolecné se zdvodem
Evropského pohdru, tak se soutéZe zucastnilo na
oplatku i hodné ceskych jezdcl), 8.6. Mistrovstvi
Slovenska UCI Rudina, 29.6. Slovensky pohar Velké
ZéluZie, 6.10. Slovensky pohar Poprad.

Rozdéleni kategorii se od nasich trochu lisi. Elite,
junior, senior, minime, benjamin a poussin
vychazeji ze svétovych pravidel a jsou stejné. Neni
zde v3ak vypsdna samostatna divéi kategorie, holky
jezdi dohromady sklukama a velmi jim to
vykonostné svédci. Pro zacatecniky jsou v nabidce
kategorie promesa pro nejmensi (néco jako u nas
rGZové traté beginnerl D) a déle volna bila, volna
zelend, volna modra — bez omezeni véku, podle
toho, na co si kdo troufa. Jak je vidét, kategorii je
hodné a pfi vySe zminéném poctu cca 45 jezdcl tak
v nékterych startuji jezdci tfi, jindy jen dva...

Snaha propagovat a rozvijet cyklotrial je spole¢na
na obou strandch hranic. Organizatofi se tak snazi
prildkat na kazdy zavod nové zdjemce tfeba soutézi
pro Zaky mistni zakladni S3koly (jakasi ,jizda
zruénosti), guldSsem zdarma pro vSechny jezdce
nebo nulovym startovnym v détskych kategoriich. A
abychom nezapomnéli — celoroéni licence jezdce
stoji na Slovensku pouha 3 eura (75 korun). Pfesto

jen malo zdéti, které cyklotrial vyzkousi,

z(stane.

u néj

Pfes tyto skromné domaci podminky ma Slovenska
republika vyborné jméno ve svétovém cyklotrialu:
Tatiana Janickova letos ziskala nejen titul mistryné
svéta UCI v kategorii Women, ale vyhréla i Svétovy
pohar UCI. Samuel Hlavaty byl bronzovy na MS BIU
v kategorii minime, jeho sestra Erika obsadila
stejnou pricku v kategorii femine.

Internetovy obchod

(www.funtown.cz) se zabyvd predevsim prodejem

trialového vybaveni a zejména vyhradnim zastoupenim v Ceské republice pro nékolik
specificky trialovych znacek, jako je napt. Rockman Bikes (skvélé ru¢né svarované ramy a
komponenty ze Singapuru), Kabra Bikes (velice kvalitni trialové ramy a komponenty ze
Spanélska), Heatsink (nejlepsi trialové brzdové $palky na svété), VIZ Bikes (komponenty z

Ciny s neskute¢nou vydr#i) a nékolik dal3ich.

Rockman Bikes

Vznik internetového obchodu se datuje do roku

2008,

Fu NUWN

ale neni omezeny pouze na trial, zabyva se nové také prodejem obleceni
pro volny Cas a to zejména znackami jako Dickies (velice popularni skate znacka ptiivodem
z Texasu, USA), BeachBitch (Cistokrevna ¢eska vyroba z Brna) a v planu je toho mnohem

vice.

20” ram KABRA F20 DISC

Délka WB (predni - zadni osa): 1000 mm
Zadni stavba CS: 350 mm
Vyska stfedu BB: +80 mm
Uhel hlavové trubky: 71°
Vaha: 1490 g

kdy zacinal
(www.trialshop.cz) s velmi omezenym mnozstvim
nabizeného trialového vybaveni.
nabidka rozsifila a stale rozsifuje tak, aby se
zvysila dostupnost prvotridnich trialovych znacek u nas.

CENA: 13 500,- K¢ (najdete na www.funtown.cz)

pod ndzvem Trialshop.cz

Postupné se

@minemal 3
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PRAVIDLA: PASKY A SIPKY

Letosni zavodni sezona sice jiz skoncila, ale
nas serial o pravidlech biketrialu pokracuje.

Pasky vymezuji kontrolni usek (KU), tedy
trat, ve které se boduje. Nékdy se také
setkate misto paska s nazvem ,mliko”, které
pochazi z dob vrcholného socialismu, kdy
nebylo k dostani vibec nic, natoZ pasky na
oznaceni traté a vyuzivaly se tedy role plastu
uréené plvodné na sacky na mléko. Mimo
KU jezdec vjet nesmi — piekroceni pasky je
penalizovdano péti trestnymi body, tedy
plnym poctem. Aby se predeslo dohadim
(které  se
objevovat budou), tak pravidla fikaji, Ze
jezdec ,nesmi prekroCit pasku osou kola“,
mUZe se o ni opfit, mGZe ji kolem dokonce
natahnout — tfeba kdyZz couvad a snaii se
ziskat néjaky ten centimetr
rozjezd. Jakmile mu pfitom ale sklouzne a
kolo na ni najede, ma 5 TB, takie dobfe
zvazte, jestli riziko stoji za to. A pozor — kolo
nesmi projet ani pod paskou! (To by se ale
stdt nemélo, u dobfe postavené traté jsou
pasky 30 cm nad zemi).

samoziejmé objevovaly a

navic pro

Je ale jedna vyjimka, kdy mulZe kolo pasku
prekrocit — kdyZ stojite jednim kolem na
zemi a druhym se tocite ve vzduchu, pak
mUzZe prochazet nad paskou (jen v BIU, v UCI
je to zakdzané!), jen je nesmite ven za pasku
poloZit. Nelze také preskodit nad pdaskou
obéma koly soucasné — tieba v misté, kde
paska tvofi roh. A jesté jedno nebezpedi
pasky skryvaji: pokud pdaska vinou jezdce
praskne (nataZzeni, najeti a podobné), je z
toho zase pétka.

Casto se zacdinajici jezdci ptaji: mdZu si
Slapnout za pasku nohou? Ano, zcela bez

“';.l TR e u\ o

problémda, pasky plati jen pro kolo, ne pro
jezdce.

Zacatek kontrolniho useku je také vymezen
paskou (obvykle jiné barvy) — startovaci
carou, pfi jejimz prekroceni se zacina méfrit
Cas. Pred ni je jesté startovaci zdna, coz je
,Chlivek” rozméru minimalné 1x2 metry,
kam smi vidy jen jezdec pfipravujici se na
start. Musi startovat z této zony a z klidu,
neni pfipustné rozjizdét se mimo ni—i to by
rozhod¢i ,,odménil“ 5 TB. Pokud jezdec
vijede prednim kolem do sekce, nesmi uz
couvat zpét.

Kontrolni Usek je ukoncen opét paskou —
cilovou carou. Tu musi pro zdarné dojeti
prekrocit pfrednim kolem. Zni to banalné,
ale predni kolo je vidy to u fiditek, i kdyz
treba jezdec ze sekce zrovna couvd (coi
mdaze).

Starosti s paskami je tedy vic nez dost, a to
jsou v KU jesté Sipky. Ty rozlisuji traté pro
jednotlivé kategorie, protoZe v jednou KU
jich jede samozrfejmé vice. Dvojice Sipek
proti sobé tvofi takzvanou branku a do této
smi vjet jen jezdec, jehoZz barvé odpovida:
do zelené branky smi vjet jen benjamin, do
modré jen minime, do Zluté jen elite.

Brankou musi projit jak pfedni kolo, tak
zadni, rozhodujici jsou opét osy kola. Smér
prdjezdu neni uréen — to davd jezdclim
prostor pro vymysleni, jak si trat ulehdit.
Spravné postavend trat ale jezdce nepusti
jinudy, neZ jak to stavitelé zamysleli. Vjede-li
jezdec prednim kolem do branky cizi
kategorie, ma za 5 TB (stane se vyjimecné i
elitnim jezdctim). Je ale povoleno couvnout
si do cizi branky zadnim kolem tfeba pfi
otaceni nebo rozjezdu.

Pasky i Sipky jsou drzeny koliky a draténymi
vytyCkami. V pravidlech se piSe, Ze vytazeni
nebo zlomeni koliku je potrestdno 5 TB
(ohnuti nebo nalomeni se netresta). Pro¢
tomu tak je? Predstavte si trat, v ni kamen,
pres ktery maji jezdci jet. Vedle kamene jsou
zatlucené koliky a paskou. Jeden jezdec jede
pres kamen jak ma, druhy se ale zkusi
prodrat Skvirou mezi kolikem a kamenem,
aby nemusel nahoru — a kolik zlomi. Trest je
tedy v tomto pfipadé zaslouzeny.

| kdyz se stavitelé zavodl snaZi vyznacit
traté prehledné a jednoznacné, nékdy maze
byt jezdec na pochybdch, kudy ma jet. Zde
je rada jednoducha: zeptejte se rozhodcich

na daném kontrolnim Useku. Ostatné,
otazku ,jsi pfipraven, vis, kudy mas jet?”
slySime od rozhodcCich casto. MulzZe se to
zdat jako samoziejmost, ale ne kazdy si trat
prochazi pozorné a jakmile vjedete do
sekce, je jiz pozdé si stéZovat, Ze jste o
,tdmhleté brance za stromem“ nevédéli. Na
pési prohlidku traté mate neomezené pravo,

takZe ji nepodceniujte. Zkontrolujte si, ktery
kamen drzi, ktery se kyve, ktera kldda vas
unese a ktera pod vami praskne. Nebot
prekrocenim startovni ¢ary predni osou kola
vyjadfujete svlj souhlas s technickym
stavem trati a na pripadné stiznosti je
pozdé.

Do kapitoly pasky a Sipky patfi jesté
vyznaceni okruhu. Posledni dobou, kdy se
hodné zavodu jezdi v trialparcich,
pojem ,okruhu” tak zfejmy, ale v pfirodé
jsou kontrolni Useky rozmistény podél
néjaké pristupové cesty, potoka a podobné
a k prechodu mezi nimi by se méla pouzivat

neni

vyznacena trasa. Jednak proto, aby meéli
vsichni stejné podminky, jednak z ddvodu
treba chranéného uUzemi, zemédélského
porostu, bezpecnosti a podobné. Tento
okruh byva také vyznacen paskami, ne po
celé délce, ale jen misty, aby bylo ziejmé,
kudy vede.

Shrnuti: za pasku muzu sldpnout a mizu se
nad ni otacet jednim kolem, ale nesmim ji
prejet nebo pretrhnout. Kolem kolik( jezdim
opatrné, abych je nezlomil nebo se o né
nezasekl pedalem. Ddvam pozor na Sipky,
do cizi barvy nesmim, do své musim. Kdyz
tam Sipky moji barvy nejsou, mizu kdekoliv,
kde nevjedu do cizich. Pred zavodem si sekci
poradné projdu. Nic sloZitého.
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